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Volgende vergadering dinsdag 6 september.  
19:00 - 20:00  opstellen van tafels en uitstallen; 
20:00 - 20:15  mededelingen, ook die van jou zijn welkom; 
20:15 - 21:00  Spaanse miniaturen door Yves De Clercq; 
21:00 - 22:30  ruilen en gezellig samenzijn; 
22:30 - 23:00 aub help ons met het opbergen van jouw tafel(s), dank je.  
 

Volgende activiteit: onze 50ste  ruilbeurs, vrijdag 7 oktober.  
Heb je een abonnement op een tijdschrift? Laat het hen nu weten aub! 
19:00 - 20:00 opstellen van tafels en uitstallen;  
20:00 - 22:30 ruilgelegenheid voor het publiek;  
23:00 - 23:30 hulp voor het opruimen van de zaal is erg gewaardeerd.  
 

Inlaat:  
Nov: 53 uur OM door Jean-Pierre Sandrap en Koen Van Kenhove. 
Dec: ??? hoezo iedereen weet wat jij weet? Toch luisteren allen geµnteresseerd 
en telkens met veel aandacht. Wie neemt de handschoen op? 
 

Verslag van de 49ste ruilbeurs 
Het was een echt succes, we kregen een derde meer bezoekers over de vloer. 
De vraag stelt zich dan, waarom? We werden ons snel bewust van die bijval en 
begonnen dan nieuwkomers te vragen waar ze de informatie vandaan hadden. 
De antwoorden gaven voornamelijk internet aan, meer specifiek de sites van de 
bekende hobbybladen AiM (NAMAC) en Modelauto. Verder werden nog enkele 
andere magazines genoemd. Een aantal bezoekers hadden de informatie uit 
onze foldertjes die werden gevonden op andere ruilbeurzen of zelfs bij een 
voedingswinkel en natuurlijk op onze tentoonstelling. We kregen bezoekers 
over de vloer uit onze gemeente en gemeenten in de wijde omgeving. Etienne 
noteerde 5 nieuwe leden. Dank aan Raymond die 2 NL oldtimer magazines 
aanschreef, Marc Grillet voor de verspreiding van folders op verschillende 
beurzen, Koen Van Kenhove voor de opname van de tentoonstelling en de 
ruilbeurs in Classic Car Drivers Association site (CCDA). Ik hoop dat ik hierbij 
niemand heb vergeten vermelden. Aha é 
 

Dimitri Vertommen heeft een pagina aangemaakt op Facebook ®n hij is 
beheerder en geeft toelating aan onze leden. Men kan idee±n, nieuwtjes en 
datums van ruilbeurzen vermelden. Een goed middel om met elkaar contact op 
te nemen. Voor diegenen die interesse hebben en willen proberen: bovenaan in 
de zoekfunctie óMCCF miniatuurclubô invullen. Dan op het groene vakje ñLid 
wordenò klikken. Simpel ! 
 

Het bestuur besliste in maart een lidkaart aan te bieden aan de spreker. De 
bedoeling is een gratis lidmaatschap weg te schenken aan een iemand die 
geen lid is, of sinds 2 jaar geen lid meer is. Louis heeft daar als eerste  gebruik 
van gemaakt. 
 

Vermeld aub jouw MCCF lidmaatschap bij contacten met hobbygenoten, op 
ruilbeurzen, markten, é We hadden ooit meer dan 250 leden en geraakten in 
een dal van 80. We tellen nu 162 leden en verwelkomen jongeren !  

OK, nu naar de begane grond en allen plaatsnemen in een Mercedes é busje. 
In feite krijgen we nu van de bestuurder een herhaling maar tevens ervaren we 
de praktijk tijdens 2 rondjes en leren we het circuit kennen. Het busje gaat er 
wel goed van door. 
 

Nu komt het, instappen, dat gaat vlot ondanks mijn voorbije é lentes. Helm 
aandoen en rijpositie instellen. Ik zit eigenlijk wel goed vast van kop tot lenden. 
Mijn copiloot schakelt de dashcam aan.  
 

Nu zit je een heel stuk lager en ziet je de speciaal opgestelde kegeltjes (om 
remwegpunt, ideale lijn en acceleratiepunt aan te duiden) wat minder 
gemakkelijk. Of ervaar ik na de eerste plankgas al de spanning bij het naderen 
van de eerste bocht? Bocht 3 en 4 gaan goed, ze zijn niet zo scherp. Plankgas  
naar de haarspeldbocht, toch even gewoon gas lossen alvorens af te remmen, 
op mijn gebruikelijk methode. De copiloot laat het je wel weten. OK goed door 
de bocht maar waar staan de volgende kegeltjes? Het terrein glooit wel zeg ! 
Verdorie de volgende haarspeldbocht snij ik te kort af en haal het beste er niet 
uit voor de laatste haarspeldbocht. Die bocht is eigenlijk de scherpste en bij het 
uitkomen dus plankgas voor de lange rechte strook. Ik haal maar 165 want ik 
vertraag te vroeg voor de eerste bocht van de 2de ronde. 
 

Even wat snelle vragen waar ik kan 
verbeteren want ik wil het sneller 
kunnen. Ronde 2 en 3, door sommige 
bochten ging ik er sneller door, maar dat 
is niet het enige dat sneller gaat. Tijdens 
het rijden heb je te veel aandacht voor 
de aanwijzingen van de copiloot en voor 
de baan; niet voor je zenuwen. Ik 
verzeker je dat ik pas in de pub besefte 
dat mijn hartslag ook sneller ging dan 
normaal. Spijtig dat ronde 4 eindigt voor 
de finish, je moet de pitlane op. 
 

Mijn vrouw maakte fotoôs en mijn dochter 
een filmopname. De stick van de 
dashcam met nog je gezicht in een hoek 
tijdens de rit kan je dan kopen. Op de 
stick staan alle snelheden, rijtijden per 
ronde en de G-krachten die de auto 
moest ondergaan. De totale rijtijd was 
net over de 7 minuten. Volgens de stick 
is de beste rondetijd ooit op dit circuit 1ô28ò, de mijne 1ô46ò. 
 

Daar de auto er zonder kleerscheuren vanaf kwam J kreeg ik een diploma van 
de piloot stage. Het ganse evenement nam anderhalf uur in beslag; mijn 
hartslag terug op normale snelheid krijgen duurde langer. 
 

 Jacques  
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Waar of niet waar? Scheepsmotoren 
 

Een van mijn opleidingen was scheepsmotoren, vandaar mijn verleden bij de 
rederij Velghe. Dat achter de rug is mijn ware aard, namelijk koetswerkbouw, 
Baeten etc., naar boven gekomen. Doch, mijn verleden was een publiek 
geheim. Een van ons trouwe klanten was de eigenaar van de bekende sausen 
La William. Tijdens een ontmoeting doorvloeid met ódreupelsô van Van Damme, 
vroeg die man of ik iemand kende die iets afwist van scheepsmotoren. Hij was 
recentelijk eigenaar van een 50 voet motorjacht. Prachtige boot, en naar 
Vlaamse normen enorm groot.  
Hij had die voor een prikje kunnen kopen met defecte motor, maar geld zat, 
had hij daar een MAN 10-cilinder van 1200 pk laten inleggen. En hij zocht voor 
de ómaidentripô een mekanieker om dat monster te volgen. Hij had de juiste 
man gevonden. Wij spraken af om het volgend weekend van vrijdagavond tot 
zondagavond door te brengen op zijn schip, vergezeld van mijn echtgenote en 
zijn vriendin. Wij waren pas getrouwd en zo een cadeau kon je niet aan je neus 
laten voorbij gaan. 
Eens op het schip, badend in luxe en romantiek, voelden we ons de koning te 
rijk, tot hij zei, op de Westerschelde een testvaartje te maken. Ik kende iets van 
motoren, maar een testvaart met een onbekende kapitein, was zowat teveel 
van het goede. Maar in jeugdige overmoed durf je alles aan, en mijn 
echtgenote, onbekend op dat terrein, hunkerde naar avontuur. 
Zaterdagmorgen, bij het krieken van de dag, afvaren. Nog niet nuchter was het 
al worstelen met de meertouwen en het anker, maar wij waren weg. Een eerste 
bekeuring, te snel de haven uit. Het varen zelf verliep zeer goed, de motor 
gromde heerlijk, dus alles OK. De vrouwen topless op het dek zonnebaden, wij 
achter het roer vergezeld met ne goeie cocktail. Alles verliep perfect, ook het 
aanmeren in een kleine jachthaven om te overnachten. Zeg maar een 
braspartij met andere Belgen. 
Ik dacht dat we bij het ochtendgloren gingen terugvaren. Niet dus, de eigenaar 
wilde zijn boot eens volledig laten gaan, er was toch plaats zat op de Schelde. 
Eens de haven uit, aan een slakkengang, vorige boete in gedachte, stroom 
afwaarts en laat die tien cilinders maar brullen. En dat deden ze, met plezier, 
tot 45 knopen. Ik kan U verzekeren, dat is rap op het water. Maar de terugweg 
was stroomopwaarts en het begon donker te worden. Toen kwam de aap uit de 
mouw. Voor de schipper was dat zijn eerste grote tocht, hij had geen 
vaarbewijs en kende de botten van zijn instrumenten. 
Hij kroop in zijn kajuit om alle mogelijke handleidingen te raadplegen en óbiebieô 
stond achter het roer. Ik zweer u, ik kneep ze, zeker toen er voor ons twee 
enorme rode lichten opdoken en de boot abnormaal begon te rollen. De 
schipper riep, volgen, het is een duwbak. Ik kwam in zijn zog en bleef zeker 
twee uur die rode lichten volgen tot de lichten van ons haventje opdoken. 
In het donker een kleine jachthaven invaren is ook niet niks. Maar eind goed al 
goed. Om 2 uur ós nachts keerden we terug uit Nederland.  
Sindsdien hebben ze mij op geen varend schip meer gekregen en mijn 
echtgenote zeker niet. 

Louis 

Mettet mijn dochter wil dat ik leer autorijden ! 

 
Ik ben geboren tussen de scheepsdiesels en mijn vader had voor zijn zaak de 
enige en eerste auto in de straat. Mechaniek, motoren en autoôs zitten dus in 
mijn bloed. Al spoedig beschikte ik met mijn jongere broer over enkele Dinky 
Toys. Eerst gebruikt als speelgoed maar uitgegroeid tot een verzameling. Dan 
kom je enkele hobbygenoten tegen op een tentoonstelling en ik werd benoemd 
als voorzitter van een nieuw clubje.  
 

Je kent me ondertussen wel, mooie vormen, wat nostalgie, maar ook techniek 
en prestaties zijn mijn ingeslagen wegen. Tja ik heb al heel wat autoôs in 
handen gehad en heb enkele vrienden met een 500

+
 pk bolide die me wel eens 

een toertje laten rijden.  
Ik ben pas 70 geworden en mijn dochter reserveerde als verjaardagscadeau 
een initiatie op de racetrack van Mettet. 
 

Zondag 8 mei, op Moederdag dan nog, prachtig weertje, mooie streek. Even 
wat zoeken naar de ingang van het circuit en naar de ontvangst. Daar  
bestudeerde ik reeds het mooie en onlangs vernieuwd circuit. 

Men mag blijkbaar tijdens de bestelling een keus maken uit de interessante 
bolides. Als je me kent dan weet je dat ik een voorkeur heb naar Lamborghini, 
meer bepaald de Gallardo. (V10, 5200cc, 560pk, 8000tpm, 540Nm koppel en    
maximum snelheid 325km/u) Ik was benieuwd. 
 

Vooraf wordt een 30 minuten durende briefing gegeven, in het Frans want de 
monitoren komen uit Frankrijk. Men spreekt in de eerste plaats over de 
voorziene veiligheidsmaatregelen en de afspraak voor een goede 
verstandhouding met de monitor die naast je zal plaatsnemen en het wordt 
vervolgd met de correcte stuurpositie. Het circuit wordt voorgesteld, de 
rijeigenschappen van de achter-aangedreven wagens wordt uitgelegd en hoe 
bochten aanpakken (de ideale lijn en de acceleratie). We weten dat wel 
allemaal, maar nu nog doen.  
 

Maar toch, hoorde ik niet: alleen vol gas of volop remmen en dan de rem 
geleidelijk lossen. Wow dat beloofd, interessant ! Met onze straatkarretjes rem 
je eerst voorzichtig, daarna harder als het moet. 
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Hoe verkoop je Corgi-Toys ? 
 

ñWat een vraag !! ñ zou je kunnen zeggen, want zijn wij geen verzamelaars van 
onze geliefde modellen eerder dan verkopers? Waken de meesten onder ons 
niet angstvallig over het feit hoe we onze collectie in stand kunnen houden en 
liefst ze nog verder uitbreiden ? Ik denk het wel. Onze miniaturen zijn voor ons 
g®®n handelswaar maar een dagelijkse bron van plezier en ontspanning in 
anders drukke tijden. 
 

Maar ooit waren onze modellen w®l gewoon ñhandelswaarò, geproduceerd door 
een onderneming die als doel had winst te maken, voor Mettoy - het 
moederbedrijf dat de productie van Corgi Toys in 1956 - dus net 60 jaar 
geleden opstartte - was dit niet anders. Maar - en nu komt het - het zo 
aantrekkelijk mogelijk voorstellen van hun koopwaar leidde voor de firma 
Mettoy tot de creatie van een schier onuitputtelijke ontwerpen van 
verkoopondersteunende middelen die de aandacht van het - toen jonge publiek 
- niet alleen gaande moest houden maar steeds moest vergroten en 
bestendigen !  
 

Deze Corgi verzamelaar ontdekte 
Corgi Toys door in zijn prille jeugd 
rond 1964 afbeeldingen te zien in 
het weekblad ñKuifjeò van een auto 
die je nooit op onze wegen zag 
maar die wel zijn weg vond in de 
handen van duizenden jonge 
verzamelaars: de Ghia L 6.4. De 
publiciteit had het over óhet 
mooiste en meest volledige model 
van de hele Corgi-collectieô met zo 
maar even 14 bijzondere 
kenmerken !  
 

En é de publiciteit was geslaagd é ik moest en zou dit model hebben en 
inderdaad op 6 december van dit jaar kwam een prachtige goudkleurige Ghia 
door de schoorsteen (gelukkig onbeschadigd van de val door onze schouw) in 
onze woonkamer terecht é de start van een passie die inmiddels 52 jaar 
duurté. 
Dit was dus ®®n manier waarop de autootjes in de toen geel-blauwe doosjes 
bekend werden gemaakt é via publiciteit in de magazines voor de jeugd. Het 
weekblad KUIFJE kon er wel bij varen: ik miste geen nummer meer. Maar nog 
meer dan reclameboodschappen in boekjes werd mijn aandacht getrokken door 
het uitstalraam van een speelgoedwinkel die zich in mijn dorp bevond.  
 

Zo herinner ik me de lancering van het onvergetelijke Chitty-Chitty-Bang-Bang 
model. In die etalage stond een publiciteit in karton en daarvoor een staander 
met het Corgi model met de gekleurde vleugels, de vier figuurtjes uit de film en 
de blinkende motorkap.  

Origineel uit het jeugdblad KUIFJE uit 1964  

Alle modellen van voor de oorlog werden uitgebracht met witte ®®n stuks velg/
bandjes en deze ware kleiner dan die van de verschillende motoren. De 
vooroorlogse versie van de M.G. Sports Car en de Austin 7 Car waren voorzien 
van zilveren details zoals bij het stuurwiel, de vooruit en bij het reservewiel.  
 

De eerste versies van de Racer waren niet 
voorzien van een berijder en waren 
beschikbaar in verschillende uitvoeringen. De 
vooroorlogse Austin 7 Car was voorzien van 
een ijzerdraad die een raampje moest 
voorstellen en deze werd later net als het gat in 
de zitting van de bestuurder verwijderd. De Austin zit wel in de vooroorlogse 
militaire sets 152 en 156 met raampje en soldaatje.  
 

Alle modellen werden in 1941 uit productie gehaald en in 1945 opnieuw 
geµntroduceerd. De Saloon Car en M.G. Sports Car werden tot 1952 
geproduceerd; de productie van de Austin 7 Car stopte in 1948; de Racer werd 
tot 1957 geproduceerd en het was daarmee een van de langst levende Dinky 
modellen. 
 

Er is ook een Dinky France model dat aansluit 
bij de Small Cars. Het betreft een Simca 5 en 
draagt het nummer 35 A, of 35 AZ en in de UK 
verkocht als Fiat Two-seater saloon, terwijl de 
naam Simca in het koetswerk behouden bleef. 
 

Voor de nieuwsgierige autofreaks ben ik op 
zoek gegaan naar de identiteit en de lengte van de modelletjes die een 
automerktype meekregen. Zo berekenen we de schaal. 
35b Racer: 61mm, zou een MG R type zijn: 3353mm, schaal 1/55. 

 
 
 
 
 
 
 
 

35c MG Sports Car: 52mm, zou een type PA zijn: 3327mm, schaal 1/64. 
 
 
 
 
 
 
 
 

35d Austin 7 Tourer: 50mm, is op 1/1 3023mm, schaal 1/60. 
35az, Simca 5: 60mm, is op 1/1 3215mm, dus 1/54. 

http://www.google.be/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwj_-_y99JXMAhWKDBoKHVpUA4IQjRwIBw&url=http%3A%2F%2Fwww.classicandperformancecar.com%2Fmg%2Fr-type%2F316%2F1935-1935-mg-r-type-midget&psig=AFQjCNENQCCyBw7iENZ3SmenIqG
http://www.google.be/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiw2-jH_pXMAhVHXhoKHetWDuwQjRwIBw&url=http%3A%2F%2Fwww.velocityjournal.com%2Fpictures%2Forg%2F499%2F42094.html&bvm=bv.119745492,d.d2s&psig=AFQjCNG3ryzkxjvobftr9D--jt
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Welke elfjarige 
jongen - gek van 
autoôs en autootjes - 
kon daaraan 
weerstaan? Deze 
jongen dus niet.  
ñOf ik de auto kon 
kopen ?ò       
ñja jongen dat kan je 
natuurlijk é met 
voldoende zakgeld 
lukt dat wel éò  
ñOf ik die kartonnen 
reclameplaat kon 
kopen ?ò  
ñNeen sorry dat is 
niet te koop éò  
Wat was dat een 
teleurstelling é 
maar geduld loont : 
in 1995 (na 30 jaar 
zoeken dus ... wie 
twijfelt nog aan mijn 
geduld? J heb ik 
deze reclameplaat 
w®l gevonden. 
Een prachtstuk 
zoals je kan zien é .  
 
Herman ï  
Corgi-verzamelaar  
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De originele reclameplaat (40 x 29 cm) 

Dinky Toys  
 

Hans Nuis 
 

Aanvulling op de Dublo Dinky Toys (deel 3) 
 

Bij het zoeken naar meer informatie over de Dublo Dinky Toys dacht ik in 
eerste instantie een voorloper van de Dublo Dinky gevonden te hebben in de 
vorm van de Dinky Toys Small Cars. Maar dit was niet waar; de modellen 
hebben een andere schaal en ze zijn veel grover dan de Dublo modellen. De 
serie van Small Cars wordt wel snel over het hoofd gezien omdat er bij het 
verzamelen meer aandacht is voor de 36, 38 of 
39 serie. De modellen hadden een onbekende 
schaal en waren niet veel groter dan 6cm.  
 

De volgende 4 Small Cars verschenen:  
35 A Saloon Car; 35 B Racer en 35 C M.G. 
Sports Car. Jaar van introductie was 1936.  
Het was mogelijk om de modellen los (er zijn 
geen individuele doosjes), in een doos van 6 
stuks of als set aan te schaffen.  
 

Het laatste model, 35 D Austin 7 Car werd 
geµntroduceerd in 1938 maar werd nooit bij de 
set uitgegeven.  

M.G. R type racer en M.G. PA Sports Car 

Austin 7 Car en Saloon Car 

Foto van Henk Zwart 


